Pohled na Plzeri od jihozdpadu v roce 1536, tedy zhruba stoleti po husitském obléhdni.

Priblizné z tohoto sméru vidéli husité mésto ze svého leZeni mezi Plzni a Skvriiany (podle JezZek,
M.: Ceski mésta na foliich wiirzburského alba (I. ¢ist), Prizkumy pamdétek I11/2, Praha 1996).

tedy na vychodni a severni stran¢ vyuzila predmésti 1 plochy fi¢nich ostrovi, na jizni
a zapadni stran€ byla predmésti (Litické a Skvriianské) umisténa v neclenéném terénu.

Plocha mésta byla uz pred polovinou 14. stoleti obklopena hlavni hradbou 1 parka-
novou hradbou, zpevnénou hranolovymi véZzemi. Parkanova hradba probihala pribliz-
n¢ v urovnl dneSniho okraje zastavby méstského jadra na strané do okruznich sadu.
Prstenec hlavni hradby pak prochazel o nékolik metru blize ke stfedu mésta. Pred
parkanovou hradbou mésto obklopoval mohutny prikop v trase dneSnich okruznich
sadu. Z mésta vedly Ctyr1 brany na konci dnesSnich ulic Prazské (Prazska brana), Roo-
seveltovy (Malicka nebo také Saska brana), Riegrovy (Skvrnanska brana) a Bedricha
Smetany (Liticka brana). Na koncich Drevéné a Zbrojnické ulice se nachazely malé
branky, dalSi pravdépodobné existovaly jesSté 1 na jinych mistech hradeb.

Pred prikopem se j1Z rozkladala predmésti. Na jizni strané sahala zastavba opevn¢-
ného predmésti po lini1 dneSni Americké tfidy, na zapad€ k dneSnim ulicim Jizdecké
a Palackého. Predmésti na jizni a zdpadni stran€ predstavovalo tehdy zieymé jediny
celek chranény spoleCnym spiSe leh¢im opevnénim, které preruSovaly dvé brény.
Jedna v mistech mezi1 dneSnimi kfizovatkami pied divadlem J. K. Tyla a U Préce,

Legenda

rastavta méta pledmésti 8 v Skvifany (na Zapadé )
—— opevnéni mésta a pledpokisdane coevndnl pledmésti
----- nepsty prudéh plipadného opevnén: pleamést
B scnotiva ledeni husdu

d nostely Viech svatych (na severu) a sv Mibuidde
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Rekonstrukéni mapa rozmisténi husitskych leZeni kolem Plzné v letech 1433 — 1434. Velikost
tabortd zohledriuje i odhad jejich skuteéné plochy (podle Sokol, P.: Husité pfed branami.

K topogratii obleZzeni Plzné v letech 1433—1434. In: Stoces, J]. — Muskovd, E., edd.: Tenkrat
na zdpadé (Cech), Plzeri 2014).

druhd, zminovana jiz roku 1417 jako vnéjSi Skvriianskd brana, v prostoru dnesni velké
kiiZzovatky pfed Novym divadlem.

Zastavbu Skvrnanského predmésti na pocatku 13. stoleti tvorily pivovary, dvory
s hospodarskymi stavenimi, mlyn v mistech u Pekla a chalupy. Prostor mezi stavenimi
vyplnovaly zahrady a pole. Dvory, chalupy, zahrady a pole se nachazely 1 na Litickém
predmeésti.

Hlavni cesta na zapad pokracovala z predmésti priblizn€ v trase dneSni Premyslo-
vy a Skvrianské ulice pr1 okraji ficni terasy. Asi ¢tvrt kilometru za dneSni rozséhlou
kfizovatkou ulic Skvrnanské, Tylovy, Vejprnické a Domazlické se cesta délila na
domazlickou a tachovskou, smétujici pres udoli Vejprnického potoka do vsi1 Skvrnany.

Cesta na jih vedla od predméstské brany v trase dneSni Klatovské tridy, vedlejsi
pak dneSni Prokopovou ulici smérem na Doudlevce.

Malické (jinak také Saské) predmésti na severu a Prazské predmésti na vychodé
nebyla jednoznacné vymezena. K Saskému predmésti patfil ostrov mezi hlavnim
korytem Mze a Soukenickou strouhou a severni bieh Mze v prostoru dnesni Roudné.
Prochazela jim cesta ke vsim Chotikov a Radcice dnesni Lochotinskou ulici, k Bolevci
pak ulici Pod VSemi1 svatymi a k Senci ulici Na Roudné. Rozptylena zastavba pied-
meésti sahala az k navrsi s kostelem VSech svatych.



Obecni prfivoz v mistech
dnesniho Doudleveckého

mostu na fotografii pred
rokem 1929 (fotografie ze
sbirky J. Sneberka).

se lavka rozebirala a ke
slovu prichédzel privoz.
Ten byl v provozu mis-
to lavky 1 v 1ét€ za vySsi
vody. ZajiSténi privozu
nalezelo mezi stalé po-
vinnosti obecniho pastyfe, zvaného té€z ,,obecni slouha®. Dlouhou dobu byli obecnimi

pastyr1 a prevozniky v Doudlevcich Clenové rodu Vapeniku.

Nad jezem v Doudlevcich byla zfeymé v roce 1921 postavena obecni plovarna.
Satny s ob&erstvenim a zdzemim stily na strmém levém biehu, rozlehld louka na slu-
néni a zabavu se rozkladala na pravém brehu v okoli jezu. Spojeni zajistoval privoz.
Pramice byla k natazenému ocelovému lanu pripevnéna pomoci kladek a jeji pohyb
zajiStoval ruCkovanim prevoznik. Pramice byla urCena pro 14 osob, uvezla vSak 1 ce-
lou tiidu déti s ucitelskym sborem, tedy pres 40 osob, jak doklada dobova fotografie.
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Pfivoz na doudlevecké plovarné (fotografie ze sbirky J. Sneberka).
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Méstskd plovdrna ve druhé dekddé 20. stoleti. Dole uprostied lodka s pfevoznikem a nékolika

pasazéry (Zapadoceské muzeum v Plzni).

V Doudlevcich byval do roku 1944 jesté jeden piivoz v mistech ,,Na Rohdci*,
ktery spojoval oba biehy asi 50 metri nad dneSni doudleveckou lavkou, ktera pozdéj
piivoz nahradila. Byl dileZity zejména pro délniky z doudlevecké Skodovky, ktefi
dochazeli do prace ze Slovan a Petrohradu.

Dalsi privoz mél byt ve tficatych letech 20. stoleti zfizen pres Mz71, t€sn€ nad jejim
soutokem s Radbuzou. M¢€Il zajiStovat spojeni Obcizny s tehdejSim fotbalovym sta -
dionem plzenské Viktorie v Lucni ulici. Na privoz jiz byla vydana potiebna povoleni,
ale k jeho zprovoznéni patrn€ nikdy nedoslo. Dnes zde stoji most pro pési a cyklisty
s teplovodnim potrubim. Vyuzivan je 1 plzenskymi fotbalisty pr1 cestach od hlavniho
stadionu na tréninkova hriste.

Drobnych ,,neoficidlnich* privozu byvalo v Plzn1 a blizkém okoli urcité vice. Té-
mer kazdy mlynar mival nad jezem lodku a v pripadé potfeby mohl za drobny obnos
zdjemce prevézt na druhy bieh. Jeden takovy pfivoz vedl pies Berounku u Certova
mlyna pod Sencem. Mlyn ovSem nestal na této fece, ale na malém potucku, ktery do
nf ustil (viz kapitola Certiiv mlyn).

V nasem vyctu nemuzeme zapomenout na privoz u méstské plovarny. Stara plo-
varna stavala na levém brehu Radbuzy v mistech dneSniho Wilsonova mostu, ale pred
jeho vystavbou v roce 1910 musela byt premisténa vyse proti proudu. Vybrano bylo
misto nad papirnou, ktera vodu v fece znecistovala. Jak informovaly Plzenské listy,



Prevoznik Matéj Krainer obsluhoval nejzndaméjsi plzerisky privoz, vedouci pfes feku Radbuzu
u Zelezniénich mostu, v letech 1900—1908. Na bfehu prevoznickad bouda a za ni éerpaci
stanice plzeriského nddraZzi (s kominem). V pozadi dodnes stojici domy ¢étvrti Petrohradu

v okoli krizovatky Zeleznicni a Mikulasské ulice (Zapadoceské muzeum v Plzni).
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K cestovani v minulosti neodmysliteln€ patrilo neprijemné prekonavani terénnich
prekazek, zeyména vodnich toku. Pres reky prechazely cesty a silnice nejprve
brody. V témér kazdé rece se nachazel néjaky prirodni prah, kde byla voda mélci
Praveé poloha brodu ovliviovala sméry komunikaci, vCetné hlavnich zemskych cest
a pozdéj silnic. Neni nahoda, Ze pravé u vyznamnych brodu vznikala mésta, dulezita
centra obchodu 1 zemské spravy.

Za normalniho stavu vody nebyval problém reku na vhodném misté prebrodit.
Cestuyjici ve vozech 1 jezdci na konich mohli zustat sedét, zvirata se macela misto nich.
P&si vSak museli do vody, coZ bylo zejména v zimé€ neprijemné. Je tieba si také uvé-
domit, Ze znalost plavani byvala zcela vyjimecna a Casto proto dochéizelo k nehodam
a utonutim.

Zasadni problém nastal pr1 rozvodnéni reky. Tehdy nebylo mozné, nékdy 1 po
dobu n€kolika tydnu, feku prekonat a nezbyvalo nez pockat, az voda opadne. Pres
reky se proto brzy zacaly stavét mosty nebo alespon lavky. V pripadé€ vétsich toku to
vSak byvaly stavby ndkladné, stavebné narocCné, s trvanlivosti podminénou vybérem
vhodného mista. Levné€jsi a rychlejsi feSeni predstavovaly privozy. Oproti brodum
byly zfizovany na hlubsi, ale pomalej1 tekouci vod€ a bylo mozné je pouzivat 1 za
zvyseného vodniho stavu. Pred povodni bylo snadné odnést lodku ¢1 pram z dosahu
velké vody a Skody tak byvaly minimalni.



Zi dovsky hibitov (v krouzku)
na III. vojenském

mapovdni z druhé poloviny
19. stoleti (mapa prevzata

z Historického atlasu mést
Ceské republiky, svazek & 21
— Plzeri, mapovy list ¢. 16).

rujici Zidovskd obec proto mohla v letech 1857-18359 prikrocit ke stavbe synagogy ve
vnitrobloku mezi dneSnimi1 Smetanovymi sady a Americkou tfidou. Po vice nez tfech
staletich tak méli Zidé v Plzni opét svoji modlitebnu. Brzy viak kapacitou nedosta-
covala, a tak k ni v roce 1875 pribyla sousedni pomocna synagoga. Konecné v letech
1888—1892 probéhla vystavba velké synagogy, tieti nejvetsi na svet€ postavené pred
druhou své€tovou valkou. Dodnes tvori jednu z hlavnich dominant mésta. Ale to jsme
71z piiliS predb€hli dobu a odchylili se od hlavniho tématu naseho vypravéni.

Po obnoveni Zidovské obce v Plzni na konci 18. stoleti pohibivali plzensti Zidé na
hibitové ve St&novicich, kde mé&li i svou modlitebnu. V roce 1852 zazadal Michael
Lederer o misto pro zidovsky hibitov primo v Plzni. Méstska rada dlouho vybirala
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Pohled na Zidovsky hibitov od severozdpadu z prostoru dnesni Lidické ulice. V zdpadni hradbé
je umisténa vstupni brdna, pfi jizni strané stoji obfadni dim. V pozadi kostel Vsech svatych
(foto pied rokem 1910, repro R. Kodera 1999, fotoarchiv NPU UOP v Plzni).

¢ w& *_.{,,.
:uu_n* "

Zidovsky hitbitov na obrazu B. Hochmana z roku 1916 (pohlednice ze sbirky V. Harmacka).

vhodny pozemek, az jej nalezla pfi hranicich sousedniho boleveckého katastru, jen
ctvrt hodiny od mésta. Povoleni pro zfizeni hibitova rada vydala 5. inora 1856. Pro-
toze byl planovité zaloZen v nezastavéném uzemi, mél témér pravidelnou ¢tvercovou
dispozici o stranach priblizné€ 50 metru.

O osudech tohoto hrbitova jsme informovani mnohem I€pe, nez tomu bylo v pii-
padé hrbitova stfredovékého na Skvrnanském predmésti. Vzhledem k dob€ vzniku
a fungovani ho jiZ zachytila souvisla rfada plant a map, pozdéji 1 fotografii. MuzZeme
tak dobre sledovat 1 vyvoj jeho nejblizSiho okoli.
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Zidovsky hibitov od severozdpadu s panoramatem Plzné (foto Kraus 1952, Archiv mésta

Plzné).



