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Kovarenstvi na Plzensku

Vladislav Kratky, Ladislava Nohovcova, Petr Mazny

Kdy poprvé na Plzensku udetilo kladivo do kovadliny sice dobové prameny nezaznamenaly, jisté ale je, ze ozvéna té rany
je dobre slyset dodnes. Kovarenstvi dale patii v regionu k diilezitym vyrobnim ¢innostem a v Plzni se stale kove v nejvyssi
kvalite.

Stovky let pred Kristem tavili lidé ve ,vI¢ich pecich® Zeleznou rudu. Potiebovali Zelezo k vyrobé zbrani i $perkd. Velmi
dobré podminky pro rozvoj zelezarstvi nabizel kraj mezi dnesni Plzni a Rokycany. Podbrdska oblast méla bohata loziska
zelezné rudy (mezi nejvyznamnéjsi pattilo ejpovické) a také velké lesni plochy, nutné k vyrobé dievéného uhli. V obdobi
1550-1850 se Zelezo vyrabélo ,,neprimym postupem’, kdy se v pecich nejdrive ziskavala surovina, ktera se ve vyhnich
a hamrech zpracovavala na hotovy kujny materidl. K nejvyznamnéj$im oborim uz v té dobé patfila vyroba zbrani
a délovych nabojt. Zelezarny byly v rizném drzeni — Sedlec u Stdhlav patfil Valditejniim, Plasy Metternichtim, Spalené
Pori¢i prazské kapitule, Klabava Rokycantim a Horomyslice Plzni.

Vyroba a zpracovani zeleza patfily v zdpadoceském regionu po staleti k technickym odvétvim, kterd prispivala
k hospodarskému rozvoji, ale také utvarela generace, pro néz se stala prace s kovem zivotnim poslanim.

Nejblizsi kovarny v okoli Plzné v Sedlci jsou pripominany jako hamr jiz v roce 1578. Tyto podniky polozily zaklady
budouciho metalurgicko-strojirenského komplexu Skodovych zavodt 19. a 20. stoleti.

V prvni tretiné 19. stoleti bylo v okoli Plzné deset vétsich huti vyrabéjicich Zelezo a zabyvajicich se jeho dal$im
zpracovanim. Vyristaly Zelezarny a kovéarny, vyuzivajici snadno dostupnou zeleznou rudu a uhli z nedaleké nyranské
a radnické panve.

V prvni poloviné 19. stoleti prichdzi kontroverzni podnikatel Henry Bethel Strousberg se zamérem rozsitit a pretvorit
zelezarstvi na Rokycansku a Zbirozsku v moderni komplex, o kterém mluvil jako o budoucim ,,¢eském Manchesteru®.
Zvolil tuto oblast nejen pro blizkost surovinovych zdrojti, ale predev$im pro moznost ziskat pro své podniky zdejsi zkusené
hutniky a kovare. Finan¢ni zhrouceni jeho podnikani v roce 1875 sice neumoznilo plan uskutecnit, ale tradice praci s kovem
a ziskané zkusenosti mistnich i nové prichozich femeslnikt nezmizely a nalezly vyznamné vyuziti v tehdy rozvijejicim se
strojirenstvi zejména v Plzni.

Podbrdska oblast produkovala kolem roku 1850 ve 20 vysokych pecich a 85 hamrech vice nez polovinu veskeré
Ceské vyroby. V té dobé ale zacaly svoji pozici tyto podniky ztracet. Rudy z této oblasti se nehodily k nové zavadénym
technologickym postuptm, dievéné uhli bylo ¢im dal drazsi surovinou. Vedouci pozici zaujalo Kladno s doly na kamenné
uhli a jeho Zelezarny.

Vyroba stile kvalitnéjsi oceli umoznila rychly rozvoj nového odvétvi — strojirenstvi. Prvni strojirenské tovarny byly
zakladany v blizkosti Zelezaren. Priimyslova revoluce nabirala na sile. Bylo nutné vyrabét parni stroje, vybaveni pro
zelezni¢ni dopravu, zafizovat nové zakladané cukrovary, pivovary, textilni tovarny...

Vyznamné misto v té dobé zaujimaly Zelezarny ve Stihlavech u Plzné. Jejich majitel Christian Valdstejn v roce 1856
rozhodl, Ze v nedalekém Sedlci vznikne jejich strojirensky provoz. Po trech letech padlo dalsi vyznamné rozhodnuti -
strojirna ze Sedlce se prestéhuje do Plzné. Dtivod byl zfejmy — ocekavalo se, ze se Plzen stane vyznamnym Zelezni¢nim
uzlem. Vystavba trati by zna¢né zjednodusila dopravu jak surovin, tak hotovych vyrobkt na vsechny strany. V poloviné
roku 1860 se v nové plzenské strojirné uz pilné vyrabélo. Zakazniktim nabizela vybaveni pro doly, parni stroje, pivovary,
sklarny, pradelny, parni kotle i loziska ¢i rtizné dekorativni predméty jako napiiklad zabradli. V jiznim ktidle strojirny byla
prvni kovarna se $esti vyhnémi. Kovalo se ru¢né a zachoval se i zajimavy daj o vybaveni. Kovari méli k dispozici 317 kladiv
a 154 klesti. V roce 1865 byl v provozu uz prvni buchar a strojirna davala préci $estnacti kovartim.

V roce 1866 doslo k zasadni udalosti v historii tovarny. Na misto vrchniho inZenyra nastoupil plzensky rodak Emil
Skoda, ktery se seznamil s fadou primyslovych podnik( v Némecku. Roku 1869 se stal majitelem strojirny a zacal ji
razantné pretvaret v moderni podnik. V roce 1882 byla zfizena nova kovarna se 40 vyhnémi a velkym hydraulickym lisem
o sile 25 tun. Byla postavena dvé parni kladiva pro vyrobu velkych vykovki. O tfi roky pozdéji byl zahajen provoz nové
oceldrny, kterd umoznila Skodovce produkei velmi lukrativniho zboZi — zbrojni vyrobu. Vyznam tovarny pfesahl hranice
Cech - strojirna se stala jednou z nejvétsich zbrojovek tehdejsi Evropy.

Zavadéni zbrojni vyroby si vyzadalo moderni kovarnu. Ta ptivodni byla rozsifena a nové vybavena, ale dalsimu rozmachu
branila poloha tovarny, seviena mezi obytné bloky nedaleko stfedu mésta. Emil Skoda rozhodl o prestéhovani své tovarny
na nové pozemky, vyhodné polozené u trati Plzen — Cheb. Na novych pozemcich vyrostla mezi prvnimi provozy kovarna,
kterd zacala fungovat v roce 1897. V roce 1906 bylo postaveno pro potteby délovky prvni pole tzv. Malé kovarny, kterd se
zachovala dodnes. Tovarna potrebovala stale vétsi mnozstvi kvalitnich vykovkd, a tak jesté stale pracovala kovarna ve ,,staré
tovarné“. Fungovaly tam velké prvni parni pérové buchary a velké mnozstvi malych. Obsluhovalo je Sest desitek kovara.

Postupné se ale veskera vyroba presouvala na nové pozemky. Nova kovarna se stéle rozsifovala. Podle dobové
dokumentace bylo v prvnim poli dne$ni Malé kovarny v roce 1906 v provozu 25 vyhni, $est parnich kladiv (300-500 kg)
a Ctyti lisy. Nejvétsi z nich (750 t) vyrobila firma Borsig. V kovarné vznikaly prevazné vykovky délovych hlavni a dalsich
soucasti dél i stiel. V té dobé se zacalo zavadét ve Skodovce zapustkové kovani. Pozadavky na kvalitni vykovky, a to nejen
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pro zbrojatinu, stale rostly. Skodovka ziskala vyznamnou zakazku na vyrobu Zelezni¢nich dvojkoli, a tak bylo rozhodnuto
o vystavbé nového kovarenského provozu. V roce 1909 byla zahdjena vyroba v dnesni Velké kovarné. Pro vyrobu obruci
a stiedd kol slouzily hydraulické lisy. Ten nejvétsi (1500 t) umoznil i kovani rotort generdtorti. Skodovka expandovala
s uspé$nym vyrobnim programem i do zahranici.

V roce 1913 byl postaven nejvétsi lis (5000 t) urceny pro vykovky velkoraZovych hlavni. Tyto hlavné se kovaly nejen pro
vlastni produkci, ale dodavaly se i dal$i vyznamné evropské zbrojovce - Putilovskym zdvodim v Rusku. Velka ¢ast kovarské
produkce byla urcena pro zbrojni vyrobu, ale rizné vykovky byly treba i pro parni stroje, plynové motory, cerpadla,
dmychadla, od roku 1904 i pro parni turbiny, dale pro valcovaci zafizeni, hydraulické lisy, obrabéci stroje ¢i jeraby. Pro
parni turbiny vyrabéné v Plzni dodavaly $kodovacké kovarny i v dalSich desetiletich rotory turbogeneratort, dily rotora
i turbinové lopatky.

Vypuknuti prvni svétové valky prineslo Skodovce velkou prosperitu. Na za¢atku valky tam pracovalo 10 000 zaméstnanc,
v roce 1917 pres 30 000. Tovarna se razantné rozsifovala — napriklad v roce 1917 se zacalo stavét uz paté pole Malé
kovarny - bylo ur¢eno ke kovani v zapustkach.

Na velkych bucharech bylo mozné zpracovavat ingoty az do hmotnosti péti tun. Velka kovarna se béhem valky rozrostla
o rozsahlou patrovou pristavbu, postavila se nové Lisovna strel.

Konec valky piinesl Skodovce odbytové potize. O zbrané piestal byt zdjem, a tak nové vedeni spole¢nosti rychle hledalo
nahradni vyrobni program. Do akciové spolecnosti kapitalové vstoupila francouzska spole¢nost Schneider et. Cie. Skodovka
zacala vyrabét lokomotivy, hospodarské stroje, spalovaci motory, osobni i nakladni automobily, lodé, letadla a dalsi vyrobky.
V roce 1921 byl postaven elektrotechnicky zavod. Skodovka se opét stala velmi vyznamnym hrd¢em na svétovém trhu.
Zmény vyrobniho programu prinesly novinky i do produkce kovaren. Byly treba vykovky pro plynové motory, osazované
rovné i zalomené hridele, setrva¢niky do hmotnosti 75 tun, pistnice, ojnice, tlakové nadoby, rotory, ozubena kola a dalsi.

K chloubdm plzenskych kovart patrily v té dobé velké zalomené htidele pro zaoceanské lodi. Jejich vyroba zacala uz
vroce 1909, ale nejvétsiho rozmachu se dockala az v obdobi mezi dvéma svétovymi valkami. Od roku 1923 patiila Skodovka
k vyznamnym svétovym vyrobcim tohoto sortimentu. Za zminku stoji udalost z roku 1925, kdy spole¢nost dodala
osmkrat zalomeny htidel o hmotnosti 50,5 tuny do USA. Az v pristavu se zjistilo, Ze tam neni Zadny jetab, schopny tento
niklad vylozit. Bézné byly pak dodévany hiidele az do hmotnosti 74 tun pro zdkazniky ve Svédsku, Anglii, Nizozemsku ¢&i
Japonsku. Pro stavbu lodi dodévala Skodovka kormidlové pné o délce az 20 metri, kormidla, predni i zadni steveny, kotvy
a dalsi vyrobky. V roce 1942 byly vykovany prvni Sestkrat zalomené hidele ,,do poloh® Zatim nejvétsi konjunktura v tomto
oboru pfisla vletech 19681972, kdy Skodovka dodévala roéné v praméru 1150 kust zalomenych hiidelé. V roce 1991 bylo
zavedeno kovani nejvétsich monoblokovych htidelt ,,do poloh® (devétkrat zalomeny hridel do hmotnosti 70 tun). Kromé
hridelti dodavaly plzenské kovarny dily pro lodni motory - pistnice, ojnice, kiizakové ¢epy a dalsi.

Skodovka vyrabéla v mezivdle¢ném obdobi také Zelezni¢ni népravy, ¢astymi zakazkami byly tlakové nadoby pro chemii
a energetiku. Nejvétsi vznikla az po vélce - vroce 1961 byla vyrobena ndadoba o priméru 1,7 metru a délce 12 metr, ktera
méla hmotnost pres 40 tun. Od sedmdesatych let 20. stoleti byly kovany dily tlakovych nadob jaderného reaktoru. Jednalo
se o prstence zna¢nych tlousték stén o maximalnim priméru 5,3 metru a vysce az ¢tyti metry.

Pro parni turbiny se kovaly béhouny, hridele i turbinova kola. Do kovarského sortimentu pattila také ozubena kola (do
praméru ¢ty metri) ¢i bubny stejné velikosti.

Na zacatku dvacatych let 20. stoleti vznikla Elektrotechnicka tovarna v Plzni-Doudlevcich a kovari zacali dodavat rotory
pro vlastni generatory. Nebyla to pro né Zadna novinka. Prvni celokovany generatorovy rotor byl vytvoren uz v roce 1910,
o Ctyti roky pozdéji byl vyroben pro firmu Siemens Schuckert rotor z Cr-Ni oceli, $lechtény do oleje. Po roce 1917 se
tfi, mezi nimi Skodovka. V letech 1927-1929 vyrobila spole¢nost celkem 180 kust téchto rotorti. Od poloviny padeséitych
let do roku 1993 vyrobila Skodovka celkem 573 turbogenerdtorti, z nichz 571 bylo osazeno rotory z vlastnich kovaren.
Nejvétsi generatorovy rotor (1000 MW) byl vyroben z ingotu o vaze 200 tun.

V roce 1922 méla Velka kovarna plochu 12 916 metrt ¢tvere¢nich, Mala kovarna 9 000 metri ¢tverecnich.

K velkému rozmachu zapustkového kovani doslo po roce 1925, kdy se Skodovka stala majitelem mladoboleslavské
automobilky Laurin a Klement. Byla vybudovina nova zdpustkova kovarna, urcend pro automobilovy priamysl. Pro
zajimavost — na konci osmdesatych let 20. stoleti ¢inila ro¢ni produkce zapustkovych vyrobka 18000 tun. Spojeni
Skodovych zavodi s automobilkou vyrazné prispélo k rozsifeni vyroby zapustkovych vykovki. Automobilovy primysl
se stal po desitky let jejich nejvétsim odbératelem. V priibéhu druhé svétové valky se sortiment této vyroby rozsifoval
o vykovky vétsi hmotnosti a Sedesata [éta 20. stoleti byla ve znament stale se rozsitujiciho sortimentu o vykovky lopatek pro
parni turbiny vech vykonti, vykovky z hlinikovych slitin pro letecky priimysl a vykovky z austenitickych oceli pro jadernou
energetiku.

Pro vyrobu ¢asti jadernych reaktorti bylo koncem $edesatych let zahdjeno presné zdpustkové tvareni oceli o velké
hmotnosti a zna¢nych rozmérech. V sedmdesatych a osmdesatych letech probihala realizace ¢eskoslovenského jaderného
programu a kovarenské provozy vyrdbély vykovky a vylisky polotovart pro tlakové nadoby reaktorti typu VVER 440
a VVER 1000, pievazné z vysoce kvalitnich Cr-Ni a Mo-V oceli. Pro tyto cely byl instalovan lis SKODA s vykonem 84 MN.
Podil kovaren na vyrobé celkem 24 tlakovych nadob energetickych reaktort byl dominantni.

K tradi¢nim vyrobnim obortim se na pocatku padesatych let priclenila vyroba valct pro tvareni kovi. Nutnosti se stala
jak mimoradna cistota oceli, vyrabéné v podniku, tak specidlni programy tepelného zpracovani k dosazeni optimalnich
mechanickych vlastnosti. Vysledkem tspésného vyvoje byly supertézké opérné vélce kvartostolic pro vyrobu pancérovych
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Osmdesata léta 19. stoleti Ukazky z vyrobnich programi ocelarny a kovarny plzeniské Skodovky -
lopatky lodnich $roubti, profilovany valec pro valcovny, soucasti parnich strojt.

The eighties of the 19th century The Skoda Works production program samples of the Pilsen Steel and Forge Plant -
ship propeller blades, rolling mill profiled rolls, steam engine parts.




1914 Cast provozu v Malé kovarné. 1914 Interiér Malé kovérny.
Operations in a section of the Small Forge shop. The Small Forge shop interior.

1914 Interiér Malé kovarny. 1914 Interiér Malé kovérny.
The Small Forge shop interior. The Small Forge shop interior.
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1999 Monoblok zalomeného hiidele pro naftovy motor.
The single piece crankshaft for a diesel engine.

mantlh

2000 Opracovany rotor parni turbiny. 2003 Vyrobni hala zapustkérny.
The machined rotor of a steam turbine. Forging die shop.
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Soucasnost Klikova hiidel pro stroj na vyrobu plechovek, zdkaznik z Velké Britanie, hmotnost 230 kg.
Present Beverage can press crankshaft, UK. Weight 230 kg.

SeSSaasse————
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Soucasnost Vykovek turbinové lopatky pro turbinu o vykonu 1000 MW, zdkaznik z Ukrajiny, hmotnost 140 kg.
Present 1,000 MW steam turbine last stage blade, Ukraine. Weight 140 kg.

Soucasnost Vykovek dfiku ojnice pro motor, zdkaznik z Finska, hmotnost 362 kg.
Present Connecting rod upper part for 4 stroke engine, Finland. Weight 362 kg.
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